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Noticias bianuales de la Ciudad de Oakland, California, con informacion acerca de los avances del Plan Maestro de Ciclismo (Bicycle Master Plan) para Oakland.
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EI'10 de mayo, la Alcaldesa Schaff y otras figuras reconocidas inauguraron los primeros carriles para bicicletas protegidos de Oakland. El proyecto se
encuentra sobre Telegraph Ave y se extiende desde 20th St hasta 29th St en los distritos Uptown y KONO. El cartil para bicicletas "protegido" intercambia
las ubicaciones del carril para bicicletas y de estacionamiento vehicular en la calle: el carril para bicicletas se extiende sobre la calle separado del carril de
estacionamiento vehicular mediante contenciones, el cual se desplaza hacia el lado del transito de vehiculos. Este enfoque al disefio de ciclovias despierta
cada vez mayor interés como una maneta de alentar a los posibles ciclistas ("los interesados, peto cautelosos") a recorret las calles de la ciudad, ya que
oftece la separacion fisica de los vehiculos motorizados. Los cartiles para
bicicletas "protegidos” utilizan los automéviles estacionados para brindar esa
separacion fisica: una solucion que

Recorra los carriles para resulta mds rapida y menos costosa
bicicletas protegidos sobre que construir una separacién de
Telegraph Ave por video en concteto. Los carriles para bicicletas
vimeo.com/165955379 protegidos son comunes en el Norte

de Europa y estan incursionando en
Norteamérica a través del asesoramiento en disefio de la Asociacion Nacional de
Funcionarios Municipales de Transporte (NACTO, National Association of City
Transportation Officials) y el apoyo de Green Lane Project.

El proyecto de Telegraph Ave es la primera fase del Telegraph Ave Complete
Streets Plan. En la segunda fase, se instalaran ampliaciones de calles y darsenas
para autobuses entre 20t St y 29th St y carriles para bicicletas con contenciones
desde 29th St hasta 415t St. Ambas fases reconfiguran la calle para cambiar de
dos carriles de circulacion por direccion a un carril de circulacién por direccion.
Los carriles de giro a la izquierda continuaran, y el espacio nuevo disponible

se utilizard para los carriles para bicicletas. El carril de circulacion Gnica tiene

la ventaja de eliminar un problema grave de seguridad del peaton: cuando un
automovilista cede el paso a un peatén pero al mismo tiempo bloquea la vision
del automovilista en el carril contiguo. Mediante un trabajo coordinado, los
cartiles para bicicletas se instalaron en Telegraph Ave desde 16th St hasta 20th
St, como también en 16th St desde Telegraph Ave hasta San Pablo Ave. El
trabajo pendiente proporcionara una ciclovia continua desde KONO hasta Jack
London Square a través de Telegraph Ave, Clay St y Washington St. Una fase de
planificacion futura del Telegraph Ave Complete Streets Plan abordard en mayor
profundidad las oportunidades y limitaciones del distrito comercial Temescal.

By o
Fotografia: Joe Ferrera, Bike East Bay

iy Este boletin informativo y los proyectos que se describen en él son financiados total o parcialmente por la participacion de Oakland en fondos de la
S\,:L\LAMEDA Medida B y BB. Las Medidas B y BB son los impuestos sobre el precio del transporte del condado de Alameda aprobados por los votantes en el afio

:"z\,c ™ 2000 y extendidos en el afio 2014. El cinco por ciento de los fondos de la Medida B, y el 8% de los fondos de la Medida BB, se destina a proyectos y
TN programas de ciclistas y peatones en todo el condado. Para obtener mas informacion, visite www2.oaklandnet.com/OAK022502.
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Cuadra por Cuadra ®m ® ™ En muchos casos, las ciclovias de Oakland de una sola 4rea o a lo largo de un Gnico
corredor se construyen a través de varios proyectos que pueden extenderse durante varios afios. Con el transcurso del
tiempo, estos proyectos suman ciclovias continuas de una calidad cada vez mayor. Pero, ;por qué adoptar este enfoque
gradual? La respuesta es una combinacion de oportunismo, eficiencia y limitaciones de recursos. Nos esforzamos por
aprovechar cada oportunidad disponible para mejorar las ciclovias actuales y propuestas. En ocasiones, estas oportunidades
surgen para una sola cuadra. Integrar estas mejoras en otros proyectos es mas eficaz que regresar mas adelante para trabajar
sobre la misma zona. Debido a los recursos limitados de personal para desarrollar proyectos de corredores de ciclovias,
estamos trabajando para ser eficientes al aprovechar todos los proyectos posibles de terceros y colaborar con ellos.

BART de Rockridge

En febrero de 2016, los cattiles para bicicletas con contenciones se instalaron en
una cuadra de Miles Ave, entre College Ave y Forest St. El proyecto fue financiado
por los fondos de la Medida B destinados a programas para ciclistas y peatones.
Este proyecto mejora el acceso en las proximidades de la estacion de Rockridge de
BART, lo que complementa los cartiles para bicicletas instalados recientemente en
College Ave junto a la fachada de la estacion, ademas de los diversos proyectos a
lo largo de los afios para mejorar la ciclovia Webster/Shafter, que incluye Forest St.
La siguiente entrega seran carriles para bicicletas en College Ave, desde Claremont
Ave hasta Broadway. La construccion estd prevista para 2017.

San Pablo Ave hasta el centro de la ciudad

Sobre San Pablo Ave, en los limites del centro, se estan realizando obras
fundamentales cuadra por cuadra. En junio de 2016, un proyecto de paisaje
urbano financiado por la Propuesta Estatal 1C incorpor6 carriles para bicicletas
con contenciones en la direccion norte, desde 17¢h St hasta 19th St. Ademas,
reubico una isleta triangular, lo que liberd el espacio necesatio para instalar un
carril para bicicletas con rumbo norte desde 215t St hasta Martin Luther King
Jr Wy. Esta mejora incluye un carril para bicicletas verde para marcar el giro de
"deslizamiento" del catril en esta ubicacién. Un proyecto postetior reconfigurard
la cuadra desde 16t St hasta 17t St para incluir carriles para bicicletas, jardines
de lluvia y un proyecto de demostracion del estacionamiento en batetfa. El
objetivo general es crear una ciclovia de alta calidad sobre San Pablo Ave desde
16th St hasta 25th St, en West St. Al establecer una conexion a través de West
Sty Genoa St, esta ciclovia oftecerd un enlace continuo entre el centro y la red
de bulevares para ciclistas de Berkeley. En San Pablo Ave, las obras restantes
incluyen la direccién norte desde 19t St hasta 215t St; la direccién sur desde
20th St hasta 17th St; y las tres cuadras en ambas direcciones entre W Grand
Ave y West St, en 25th St.

Centro de Llamadas de Obras Publicas
* Por teléfono: (510) 615-5566 | por Internet:
www2.0aklandnet.com/ReportaProblem |
o por dispositivo movil: www.seeclickfix.

com/oakland. Por favor informe acerca de:
peligros como vidrio, baches, rejillas de

drenaje inseguras u otras obstrucciones
Comisién Asesora sobre Ciclistas y schrles ¢ dies avarkeks

Peatones (BPAC, Bicyclist and Pedestrian ) bicicletas abandonadas que necesitan ser
Advisory Commission) de Oakland retiradas de las rejillas para bicicletas, de
* Las reuniones se celebran el 3" jueves de cada  sefalizaciones y/o de postes de medidor

mes y estan abiertas al publico. Obtenga mas
informacion en www.oaklandbikes.info/bpac.
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RECURSOS

Sugiera la Ubicacion de una Rejilla para Bicicletas

* Lea las pautas y solicite una rejilla en
Internet, o bien comuniquese con nosotros
(informacion en la etiqueta postal).
Vea www.oaklandbikes.info/bikerack.

de reduccion del trafico u otra mejora vial

Verano de 2016

Personal del Programa

* Jason Patton, Gerente del Programa de
Ciclismo y Peatones

* Jennifer Stanley, Coordinadora de Ciclismo y Peatones

Internos del Programa

¢ David Pene (Diseno)

* Gregory Reft y Eric Tucker (Planificacion)

Voluntarios

Peggy Mooney, Ronnie Spitzer ... ;usted?

Para obtener mas informacion, visite el sitio web

del Programa de Voluntarios en Infraestructura

exceso de velocidad, o para solicitar medidas para Ciclismo en www2.0aklandnet.com/bfvp.
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Upper Broadway

El tramo desde Broadway hasta Broadway Ter y North Oakland Sports Center
(cerca de Caldecott Tunnel) se encuentra en proceso de transformacion para
convertirse en una ciclovia continua. En febrero de 2016, se instalaron carriles para
bicicletas en Broadway desde Golden Gate Wy hasta North Oakland Sports Center.
El proyecto de una milla fue financiado por el acuerdo de la Ciudad de Oakland
establecido con Caltrans para el cuarto canal de Caldecott Tunnel. Un proyecto por
separado instal carriles compartidos en Golden Gate Ave y en Golden Gate Wy
para conectar Broadway con Chabot Rd. (Tomémonos un momento colectivo para
apreciar el pavimento totalmente suave y liso de Chabot Rd y honrar las mufiecas
doloridas y los empastes flojos de los tiempos pasados). Dos proyectos inminentes
completaran el trabajo en Upper Broadway. El primero reconstruira la interseccion
de Broadway/Keith Ave con un carril para bicicletas protegido y seméforos para bicicletas. El segundo marcara las rayas de los carriles patra
bicicletas en Broadway desde el proyecto de Keith Ave hasta Broadway Ter. Un tercer proyecto instalara carriles para bicicletas en Broadway
Ter desde Broadway hasta Clarewood Dr. El inicio de la construccion se prevé para 2016 y su finalizacién para 2017. Una vez que concluya
todo el trabajo, Broadway contara con 2.9 millas de carriles para bicicletas continuos desde 40tP St hasta North Oakland Sports Center.

Grand Ave

En mayo de 2016, se instalaron carriles para bicicletas en Grand Ave desde Elwood
Ave hasta Jean St como parte de un proyecto de restriccion de circulacién vehiculat.
La motivacion principal del proyecto fue mejorar la seguridad del peatén en cinco
cruces peatonales que no contaban con sefiales de transito ni de alto. El trabajo
comenz6 inicialmente con la pavimentacion programada de Grand Ave, y el plan de
la Ciudad era mantener la carretera de cuatro carriles. Pero esa instruccion cambié
como respuesta a la extensa organizacion del vecindario, la presién de la comunidad
y la propuesta de la Ciudad de Piedmont de instalar una restriccion de circulacion
vehicular en el tramo contiguo de Grand Ave.

El dia que el contratista de Oakland iba a pintar las rayas finales, el personal de la Ciudad inicié un estudio de viabilidad e indicé al
contratista que pintara la calle con un material provisional. As{ comenzé un proceso prolongado y activo para la comunidad, que incluy6
reuniones publicas, visitas al sitio y extensos analisis. El debate se dividi6 en torno a cuestiones habituales: ¢como deberfa la Ciudad
equilibrar la comodidad de los automovilistas con la seguridad en todos los modos de transporte, en particular de los peatones y ciclistas?
Durante el debate sobre los carriles para bicicletas, la critica surgié de ambos lados. ¢Por qué la Ciudad esta reconfigurando las principales
calles para los ciclistas? ¢Por qué la Ciudad no se enfoca mas en proteger a los ciclistas en las principales calles? En funcién del analisis
técnico, el proceso de la comunidad y los recursos disponibles para la construccion, el personal de la Ciudad recomend6 implementar la
reconfiguracion y el proyecto fue aprobado por el Concejo Municipal. Si bien ahora las rayas ya estan terminadas, aun queda pendiente

la implementacion de mejoras fundamentales en las sefiales de transito de Mandana Blvd y Wildwood Ave/Jean St (al momento de la
impresion de este boletin). Estas mejoras en las sefiales de transito son cruciales para el éxito de todo el proyecto.

® © © 6 6 © 0 ¢ © o o © o o o o o o o ©°© o © o o o o ©o o ©°o ©°© o °o o °o ©o o ©o °o o °o °o °o °o o oo
Comodos corrales de estacionamiento

Entre marzo y junio de 2016, se instalaron seis nuevos corrales de estacionamiento para bicicletas en vias publicas, lo que
cre6 60 espacios nuevos de estacionamiento para bicicletas que pueden usarse para frecuentar los comercios de Laurel
y North Oakland y los vecindatios Koreatown/Northgate/Uptown. El cotral frente a Lautel Cyclery/Launderland
(MacArthur Blvd) es el primero que se instalara para complementar un parklet privado. Tanto esta instalacion como el
cotral instalado en Octagon Community Acupuncture (Claremont Ave) se encuentran sobre calles con aceras demasiado §
estrechas para las rejillas para bicicletas. Se instalaron tres corrales junto a la nueva ciclovia protegida en Telegraph Ave
== frente a Lost and Found Beer Garden, Legionnaire Saloon y Telegraph | Oakland. El corral frente a Monster
amaurv| Pho (Broadway) se ubica junto a los carriles para bicicletas con contenciones, lo que crea una experiencia

oo | comoda en el estacionamiento de bicicletas (fotograffa, derecha). Oakland ahora cuenta con 376 espacios para
bicicletas en 26 corrales. Consulte el mapa en tinyutl.com/OaklandBikeCortals. Los cottales, y otros 128
espacios de estacionamiento para bicicletas instalados entre enero y junio de 2016, fueron financiados mediante
iy subvenciones del Fondo de Transporte para el Aire Limpio (Transportation Fund for Clean Air), un programa del Distrito de Gestion de
AR Calidad del Aire del Area de la Bahia administrado a través de la Comision de Transporte del Condado de Alameda.
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City of Oakland Bikeway Network

Bikeway Improvements, January-June 2016

Bikeways Pending Construction, 2016
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Completed Bikeways (June 2016)
Bike Path (Class 1)

R ———— Bike Lane (Class 2)
Bike Route (Class 3)
Arterial Bike Route (Class 3A)
Bicycle Boulevard (Class 3B)
Protected Bike Lane (Class 4)

— — — - Proposed Bikeways (all classes)
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See Oakland bikeway class definitions at
www2.oaklandnet.com/OAK024595

Bikeways, Adjacent Jurisdictions
Existing

~ — — - Proposed
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El ciclism
TR I N

Actualizacion del Plan Maestro de Ciclismo de Oakland
La Ciudad esta comenzando a actualizar el Plan Maestro de
Ciclismo de Oakland que se adopt6 originalmente en 1999 y se
actualizé integralmente en 2007. Esta actualizacion se centrara en:
(2) mejorar la calidad y la continuidad de las ciclovias de Oakland;
y (b) establecer los recursos y los flujos de trabajo que son
necesarios para implementar el plan. En www2.oaklandnet.com/
0ak056325 esta disponible un borrador del alcance del trabajo
preliminar. El inicio de la difusion publica se prevé para 2017.

o, n pecas palabratee,

Aprender a compartir
Las ubicaciones de las PHASET W 0o it 4 )
estaciones de la Fase | han PROPOSED EXPANSION SITES

EAST BAY | OAKLAND, BERKELEY, EMERYVILLE ——"

R

sido seleccionadas para la
expansion del sistema de
bicicletas compartidas Bay
Area Bike Share en Oakland;
vea las 2| ubicaciones
inaugurales en tinyurl.com/
OaklandBikeShare-Phasel.
La eleccion de los sitios

se informo mediante
comentarios en reuniones
de la comunidad, actividades
de planificacion y mapas de
colaboracion en Internet.

Las estaciones ahora se

encuentran en el proceso

de autorizacion, y se espera que se instalen antes de fin de afo.
Visite el sitio web de Bike Share de la Ciudad en tinyurl.com/
OaklandBikeShare para obtener mas informacion o visite www.
bayareabikeshare.com/expansion para obtener informacion sobre las
proximas reuniones comunitarias de la Fase 2.

Mapa de Ciclovias, 72 Edicién

La séptima edicion del mapa de ciclovias gratuito de Oakland fue
lanzado el | de mayo de 2016, como siempre a tiempo para el
Mes de la Bicicleta. Esta edicion de bolsillo del mapa muestra 254
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~Bikeway

millas de ciclovias

en Oakland y las
ciudades colindantes
de Berkeley,
Emeryville, Alameda,

Map

Piedmont y San

Leandro (casi 60

www.oaklandbikes.info

254 miles of bikeways S—

millas mas que la
primera edicion de 2010). Con esta edicion ya se han impreso
125,000 ejemplares del mapa. Si usted no recibié uno el Dia de Ir
al Trabajo en Bicicleta (Bike to Work Day), pase por su tienda de
bicicletas local.

OAKLAND
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La 232 Celebracion Anual del Dia de Ir al Trabajo

en Bicicleta (Bike to Work Day) fue Todo un Exito

La 232 Celebracion Anual del Dia de Ir al Trabajo en Bicicleta del
Ayuntamiento de Oakland tuvo la més alta concurrencia que alguna

vez se haya registrado: 708 ciclistas se reunieron para compartir un
desayuno gratis el 12 de mayo. Mediante la coordinacion de Walk
Oakland Bike Oakland en sociedad con Bike East Bay, el evento

incluyé todas las actividades habituales: grupos de ciclistas de los

siete distritos del Concejo Municipal, los comentarios de la Alcaldesa
Schaff y de cuatro Miembros del Concejo Municipal que montaron sus
bicicletas, estacionamiento valet para bicicletas gratuito todo el dia,
puestas a punto gratuitas para bicicletas, mesas con presentaciones,
demostraciones de AC Transit de la carga de 3 bicicletas en las rejillas
para bicicletas de autobuses, un D] y un sorteo. Gracias a: Crossburgers
por preparar los desayunos, Whole Foods Market por las donaciones de
alimentos, The Spoke Cyclery por las puestas a punto, AC Transit por
los traslados del autobus, y a todos los negocios que donaron premios
para el sorteo. Vea las fotografias en tinyurl.com/OaklandBTWD2016, y
un breve video de los eventos en el Ayuntamiento y otros sitios.

Dia Nos Encanta Nuestro
Vecindario (We Love Our
Neighborhood Day) ;Otra vez!
El tercer Dia Nos Encanta Nuestro Vecindario del Distrito Golden
Gate de WOBO se celebro el 4 de junio de 2016. En San Pablo
Ave, desde Stanford Ave hasta Ashby Ave, se cerré el transito
vehicular desde las || a.m. hasta las 4 p.m. Segin WOBO, 15,000
personas recorrieron las calles libres de automoviles a pie, en
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triciclo, bicicleta, pogo saltarin, silla de ruedas, scooter y patineta.

Cruce Peatonal de Stanford Ave en Lowell St

En junio de 2016, se completé el trabajo en un nuevo cruce de ciclistas
y peatones de Stanford Ave en Lowell St. El proyecto fue iniciado

a través del pedido de la comunidad de un nuevo cruce peatonal, y
mediante los comentarios recibidos de la comunidad, se agregé una
conexion especifica para bicicletas. Los cruces peatonales marcados
mas cercanos se encuentran en Gaskill St y Market St, a 1,900 pies

de distancia. Ubicada en el vecindario Santa Fe, esta area presenta un |
transito a pie mucho mayor debido a la nueva sede de Destiny Arts .
Center y al mercado de agricultores “Feel the Beet!” de Phat Beets. 0

Verano de 2016




Oakland le Da la Bienvenida al mas Reciente Comisionado

Asesor sobre Ciclistas y Peatones: Reginald K Burnette Jr

En mayo de 2016, Reginald K Burnette Jr (0 RB) fue designado para desempefiarse
como uno de los nueve Comisionados Asesotes sobre Ciclistas y Peatones de Oakland
(fotografia, derecha). Los comisionados son nombrados por el Alcalde y aprobados pot
el Concejo Municipal. RB es Presidente, Director General y fundador de The Original
Scraper Bike Team y ahora trabaja como asistente en la Biblioteca Puablica de Oakland.
Para obtener mas informacion sobre la BPAC, visite www.oaklandbikes.info/ BPAC.

Scraper Bike Shed Inaugura en la biblioteca Martin
Luther King Jr Branch Library

El'sabado 11 de junio, se inaugurd Scraper Bike Shed, una nueva tienda de reparacion
de bicicletas atendida por jovenes. The Shed es un sitio donde los miembros de la
comunidad pueden aprender a reparar y a poner a punto las bicicletas, como también
a decoratlas con un estilo original "scraper-bike". Dirigida pot el equipo Scraper

Bike Team original en colaboracién con la Biblioteca Pablica de Oakland, la tienda

se encuentra fuera de la biblioteca Martin Luther King, Jr. Branch Library, 6833
International Blvd en East Oakland, y se aloja en un antiguo contenedor de envio.
The Shed abte todos los sibados de 1 a 3 p.m. Inspirado, en parte, por la escasez

de talleres de bicicletas en East Oakland, el proyecto comenzé como un taller de
teparaciones dirigido por personal de la biblioteca y voluntatios de "scrapet-bike" enla
biblioteca 81st Avenue Branch Library. Para obtener mas informacion sobte el equipo
Scraper Bike Team, visite www.sctapetbiketeam.com y/o vea el video de 4 minutos de

BPAC, de izquierda a derechq, fila de arriba: Fred McWilliams,
Christopher Kidd, Reginald K Burnette Jr; fila del medio: Rosa Villalobos,
Robert Prinz, Ryan Chan; fila de abajo: Midori Tabata, Chris Hwang,

duracién de KQED de marzo de 2016 en https://youtu.be/GD4a4Q8Mokw.

2+1=3

En junio de 2016, el Concejo Municipal
adopto el presupuesto de la Ciudad para
el Afio Fiscal 2016-17. El presupuesto
incluye un nuevo puesto para la
implementacion y planificacion de
infraestructura para ciclismo que serd
financiado por los fondos de la Medida
BB destinados a proyectos de ciclistas y
peatones y por diversas subvenciones. Una
vez cubierto el puesto, la persona trabajara
principalmente en la actualizacién

del Plan Maestro de Ciclismo y, con

el tiempo, hara una transicion hacia

el desarrollo y la implementaciéon de
proyectos de ciclovias. El nuevo integrante
del personal trabajara estrechamente

con el Gerente del Programa de
Infraestructura para el Ciclismo (Bicycle
Facilities Program) y con el Coordinador
de Infraestructura para el Ciclismo. Para
conocet €l contexto histdrico, vea este
grafico y tabla sobre el crecimiento del
ciclismo y de la infraestructura para el
ciclismo desde 1999 hasta ahora:
www2.0aklandnet.com/w/OAK059587.

I OAKLAND
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Las mentes inquietas
quieren saber mas

Oakland es una ciudad de contrastes por
diversos factotes, como la raza y el nivel

de ingtesos, pero también por un aspecto
geogrifico: la cultura gastrondmica entre
"desiertos alimentatios" y las "ciudades carpa”
a pocas cuadras de bungalows de millones

de ddlares. El centro es una zona central
Gnicamente pata un tercio de la ciudad; y el
88% de las estaciones de BART de Oakland
se encuentran agrupadas en el 34% del area
geogrifica de la Ciudad. sQué significa esto
para la planificacion del transporte en bicicleta?
Bien, estamos tratando de averiguatlo. Vea
este resultado de trabajo preliminar sobre

el uso de la bicicleta a lo largo del tiempo

y en los distintos vecindarios en torno a la
proximidad al centro, el BART y la topograffa
variada de Oakland: www2.0aklandnet.com/
OAK059685. El trabajo postetior explorara
los datos socioeconémicos y la seguridad del
trafico en telacion al uso de las bicicletas. En
esa informacion se incluiran mayores detalles
sobre la proxima actualizacion del Plan
Maestro de Ciclismo de Oakland.
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Kenya Wheeler

e

%
7
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%

En bicicleta al BART:
i{Un BOOM!

Los residentes de Oakland utilizan las
bicicletas para llegar a BART como nunca
antes y como en ningun otro sitio. Los
tltimos datos disponibles del Estudio de
Petfil de Estaciones de BART de 2015
muestran un incremento asombroso,

y los ciclistas de Oakland juegan un
papel primordial en todo el sistema. La
cantidad de ciclistas que viajan desde el
hogar hasta las estaciones de BART de
Oakland es 2.5 veces mayor que en 2008
y 5.5 veces mayor que en 1998. El cambio
proporcional mas grande se observa en
la estacion Coliseum de BART, con 18
veces mas ciclistas en 2015 que en 2008.
Clasificadas segin la cantidad de ciclistas
en todo el sistema, las cinco estaciones de
BART principales son todas estaciones
de Oakland: MacArthut, Fruitvale, West
Oakland, 19th St y Lake Merritt, todas
poseen un porcentaje de modalidad
ciclista entre el 11% y el 15%.



En Cifras

Esta es la undécima entrega de una funcién para dar seguimiento a los avances en la implementacién del Plan Maestro de
Ciclismo de Oakland utilizando los “parametros de medicién” que aparecen en la tabla siguiente. (Para obtener una explicacién
de estos pardametros, por favor consulte el boletin de Invierno de 2011 en www2.o0aklandnet.com/w/OAK026380).

En Cifras: Infraestructura de Ciclismo en Oakland al 30 de junio de 2016

. Espacios de Senalizaciones de Sefales de trafico
t Fecha (al) N!lllas ,de estacionamiento orientacion para amenas para el
ciclovias para bicicletas ciclistas ciclista
31 de diciembre de 2007 104.1 3,224 0 0 el LI
@ @ 31 de diciembre de 2008 106.5 3,492 26 2
31 de diciembre de 2009 1108 4428 2 I
31 de diciembre de 2010 2.1 4,772 125 16 |
31 de diciembre de 201 | 120.7 5,303 209 26 ®
e 31 de diciembre de 2012 1343 6,315 345 40 ?O
ﬁ@ 31 de diciembre de 2013 141.2 7,072 415 127 o
31 de diciembre de 2014 146.4 8,023 476 151 i
31 de diciembre de 2015 150.6 8,841 518 208
30 de junio de 2016 152.0 9,292 518 208
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Oakland, Programa de Infraestructura para Ciclistas y Peatones

Obras Publicas de Oakland, Division de Planificacion y Financiacion

de Transporte

250 Frank Ogawa Plaza, Suite 4344

Oakland, CA 94612
N Teléfono: (510) 238-3983

Correo electrénico: bikeped@oaklandnet.com

Web: www.oaklandbikes.info

\

Si desea un ejemplar del boletin del programa
ciclista de la Ciudad de Oakland en espanol,
por favor llame al 238-3983 o visite
www.oaklandbikes.info
(www2.o0aklandnet.com/w/OAK059584)

MBEBRWE " (RIs) i BT HEHE
114 v 3 i T B PR GRO - e BRE 238-3983
u b #8 www.oaklandbikes.info £ ] o
(www2.0aklandnet.com/w/ OAK059585)

P& 14y mot t5 ban tin biing ti€ng Viét

v& chuong trinh di xe dap ctia Thanh

Phd Oakland, xin goi s& 238-3983 hoic

téi trang mang www.oaklandbikes.info
(www?2.0aklandnet.com/w/OAK059586) <> @

Salve un arbol. Suscribase al envio Gnicamente electrénico
del boletin en http:/Itinyurl.com/l-Bike-Oakland.




